Die Weite des Grossen Mooses hat tiber Jahrhunderte immer wieder Anstoss zu visionaren Projekten gegeben.
Nur die wenigsten wurden auch in die Tat umgesetzt. Das Schlossmuseum Nidau hat die realisierten
und nicht realisierten Seeldnder Traume in einer Ausstellung vereint.
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Das Land der (geplatzten) Visionen

URS HAENNI

Das letzte Grossprojekt, das im
Grossen Moos hiitte realisiert
werden sollen, ist der Freibur-
ger Bevolkerung noch bestens
prisent. Uber tausend Arbeits-
plétze hatte der amerikanische
Pharma-Riese Amgen in Aus-
sicht gestellt, wenn er seine
Biotechnologie-Fabrik im
Grossen Moos auf Galmizer
Boden realisiert hitte. Doch
die Gegner des Projektes
machten mobil, marschierten
demonstrierend zwischen den
Gemiisefeldern auf und brach-
ten Amgen dazu, den Standort
Grosses Moos aufzugeben.

Die Biotechnologie-Fabrik
ist fiir das Seeland bei weitem
kein Einzelfall. Wie die Ausstel-
lung «Vision Seeland» im
Schlossmuseum Nidau seit
Beginn dieses Jahres aufzeigt,
haben visiondre Projekte, die
dann irgendwo im sumpfigen
Boden wieder versanken, in
dieser Region geradezu Tradi-
tion.

Bevilkerungsproteste in
den 60er- und 70er-Jahren

Man muss nur ein paar Jahr-
zehnte zurickschauen, um auf
das Projekt eines Grossflugha-
fens unterhalb von Kallnach,
einer Autofabrik fiir das
«Swatchmobil», einer Seeland-
Tangente von Kerzers nach
Lengnau oder das Projekt ei-
ner Musterstadt zu stossen.

All diesen Projekten war das-
selbe Schicksal beschieden
wie der Amgen-Fabrik: Sie ge-
diehen nicht weiter als bis zu
Zeichnungen auf Papier.

Und #hnlich wie bei Amgen
stellte sich eine Bevilkerung
teilweise hchsten politischen

Grosse Mehrheit im Seel

g cimen

and gegen den Fughafen!

1913 entstand der Plan, zwischen Murten- und Neuenburgersee eine Weltstadt zu bauen (unten links). 1625 solite am Ufer des Neuen-
burgersees eine europaische Handelsstadt entstehen. 1970 wehrten sich die Seelander Gemeinden gegen einen Flughafen

im Grossen Moos.

Stellen” entgegen und wehrte
sich gegen die Verschandelung
der Natur. Die Ausstellung in
Nidau zeigt nicht nur Pline
und Beschriebe, was hiitte ge-
baut werden sollen, sondern
auch Ausschnitte aus der Film-
wochenschau oder der Tages-

schau, wo sich Gemiisebauern
oder Landschaftsfreunde fiir
ihren Boden stark machen.

Stidteprojekte vor 100 und
400 Jahren

Doch die gezeigten Visionen
reichen zum Teil noch viel wei-

ter zuriick. Da wurden im
Dreieck zwischen dem Mur-
ten-, Neuenburger- und Bie-
lersee je einmal vor knapp 100
Jahren und vor etwa 400 Jah-
ren Modellstidte ab dem
Reissbrett geplant.

Auch die Verkehrsplaner

Bilder tvg

liessen sich durch die Drei-
seenlandschaft  inspirieren.
Nebst dem Flughafen taucht
immer wieder das Projekt ei-
nes durchgehenden Rhein-
Rhone-Kanals auf, und einmal
trdumte man gar von einer
schwimmenden Eisenbahn.

Die grossen Projekte des Seelands

Erste Juragewisserkorrek-
tion (1868-1891)

Mit vielen kleinen Korrek-
tionen hatte man oft ver-
sucht, den teils verheerenden
Uberschwemmungen im
Seeland Herr zu werden. Ver-
geblich, bis Johann Rudolf
Schneider und der Ingenieur
Richard La Nicca einen Plan
ausarbeiteten, der vorsah, die
Aare in den Bielersee zu lei-
ten. Nach Diskussionen,
Streitereien und Abénderun-
gen wurde die erste Jurage-
wisserkorrektion 1863 bewil-
ligt. Durchgefiihrt wurde sie
von den Kantonen Bern, Frei-
burg, Neuenburg, Solothurn
und Waadt.

Olraffinerie Cressier
Als Shell 1963 rund 125000
Quadratmeter Land in Cressier
kaufte, war die Bevilkerung
iiber das Projekt noch nicht in-
formiert. Erst als ein iiber 100
Meter hoher Kamin gebaut
wurde, merkte die Offentlich-
keit, was da entstand. 1966 in
Betrieb genommen, produ-
ziert die Raffinerie einen Vier-
tel des schweizerischen Be-
darfs an fossilen Brennstoffen.
Noch 1980 wurden aber auch
jahrlich 2500 Tonnen Schwe-
feldioxid produziert. Das
Rohél kommt iiber eine Pipeli-
ne aus Marseille in die Raffine-
rie.

Amgen in Galmiz

55 Hektaren Galmizer Boden
sollten dem amerikanischen
Pharmariesen Amgen fiir eine
Biotechnologie-Fabrik zur Ver-
fligung gestellt werden. Mit
der Aussicht auf 1200 Arbeits-
plétze wurde Landwirtschafts-
land umgezont. Gegen das
Projekt erwuchs grosser Wi-
derstand. Die Firma entschied
sich schliesslich fiir ein Grund-
stiick in Irland, wo aber bisher
nichts realisiert wurde. Das
Land im Grossen Moos ist wie-
der Landwirtschaftszone.

Swatchmobil-Fabrik

Nicolas Hayek, Griinder der
Swatch-Gruppe, hatte die Visi-
on eines kleinen, giinstigen
und umweltvertriiglichen Au-
tos, dem Swatchmobil. Es soll-
te quer in einen Parkplatz pas-
sen und einen revolutionéren
Hybridantrieb haben. Der
Kanton Bern bemiihte sich um
einen Produktionsstandort im
Bieler Bozingenfeld. Daraus
entstand spiter der Smart. Von
Mercedes in Deutschland pro-
duziert. Ohne Hybridmotor.
Und ohne Nicolas Hayek.

Henripolis

Henri II d'Orléans-Longue-
ville setzte mit einer Griin-
dungsurkunde 1625 die Basis
filr eine Konkurrenzstadt zu
Neuenburg. Es hitte eine eu-

ropdische Handelsstadt mit
13000 bis 15000 Einwohnern
am ostlichen Ufer des Neuen-
burgersees werden sollen. Das
Projekt scheiterte aus drei
Griinden: Der Grundeigentii-
mer wollte kein Land verkau-
fen, das Geld fehlte, und Bern
fiirchtete um seinen Einfluss.

Zweite Juragewisserkorrek-
tion (1962-1973)

Die Hochwassergefahr be-
stand weiter; trotz dem Regu-
lierwerk Port kam der See im-
mer wieder. Zwischen 1962
und 1973 wurden im Wesentli-
chen die Kanile zwischen den
Juraseen verbreitert und ver-
tieft.

International World Centre
1913 entstand der Plan fiir
eine Weltstadt als Zentrum der
internationalen Konflikt- und
Problemlésung, in dem har-
monisch  zusammengelebt
und miteinander umgegangen
werden sollte. Der Plan fiir ei-
ne Stadt zwischen Murten-
und Neuenburgersee wurde
der Union der internationalen
Vereinigungen in Briissel vor-
gestellt. Die Idee ging im Ers-
ten Weltkrieg unter. Spiter
wurde Genf zum Standort der
damals propagierten Ideen.

Musterstadt statt Expo
Ein Autorenkollektiv u.a.

mit Max Frisch wollte keine
Landesausstellung 1964, son-
dern stattdessen die Griin-
dung einer Musterstadt. Ei-
nen konkreten Plan gab es
nie, wohl aber ein rotes
Biichlein, in dem die Idee for-
muliert wurde. Im Biichlein
wurde der Standort so vorge-
schlagen: im Dreieck zwi-
schen Murten-, Bieler- und
Neuenburgersee, nahe der
Sprachgrenze am Wasser, na-
he der Landwirtschaft und
der Industrie. Die Expo 64
kam trotzdem

Canal d'Entreroches

Nach dem Dreissigjahrigen
Krieg sollten viele Verkehrswe-
ge zu Wasser erschlossen wer-
den. Ziel war eine Verbindung
von der Nordsee zum Mittel-
meer. 1638 wurde mit dem
Bau eines Kanals Neuenbur-
gersee-Genfersee begonnen.
Die 12 letzten Kilometer wur-
den nie realisiert. Der gebaute
Kanal war dennoch bis 1829
schiffbar. 1647 entstand ein
Kanal von der Broye dber 15
Kilometer bis Aarberg, der bis
1697 in Betrieb war.

Transhelvetischer Kanal
Ein Rhein-Rhone-Kanal

wurde Anfang des 20. Jahrhun-
derts wieder aktuell. 1910 for-
mierte sich ein entsprechen-
der Schifffahrtsverband. Mit

der Zweiten Juragewisserkor-
rektion kam erneut ein Plan
auf, Aare und Juraseen schiff-
bar zu machen sowie den Ka-
nal zum Genfersee zu bauen.
Gegen die Pline der Fracht-
schifffahrt erwuchs aber Wi-
derstand. Das Projekt starb
2006, als die Waadt das fiir den
Kanal vorgesehene Land
raumplanerisch freigab.

Seelandtangente

Mit dem Autobahnbau ab
1955 und der T6 Biel-Lyss
zeichnete sich Mitte der 60er-
Jahre eine grosse Verkehrsbe-
lastung der Stidte ab. Der Kan-
ton Bern erarbeitete deshalb
ein Strassenbauprojekt von
Lengnau nach Kerzers - die
Seelandtangente. Biel, Lyss
und Aarberg sollten so umfah-
ren werden. Letztmals zog Aar-
berg das Projekt 2003 aus der
Schublade.

Flughafen Grosses Moos
Aufgrund der ungiinstigen
Topografie rund um den Flug-
hafen Belpmoos suchten ber-
nische Behrden ab dem
Zweiten Weltkrieg einen Alter-
nativstandort. Es entstand das
Projekt eines Flughafens un-
terhalb von Kallnach im Gros-
sen Moos. Dagegen formierte
sich aber 1970 ein Schutzver-
band mit fast allen Seeldnder
Gemeinden. Es entstand eine

Tatsdchlich umgesetzt wur-
den im Seeland schliesslich
bloss drei Grossprojekte. Da
sind zum einen die Erste und
die Zweite Juragewdsserkor-
rektion, denen mitsamt Bau-
meistern die permanente Aus-
stellung im Schlossmuseum
Nidau in erster Linie gewidmet
ist. Und da ist zum anderen die
Raffinerie Cressier, welche die
Realisatoren in weiser Voraus-
sicht zu einem grossen Teil
hinter dem Riicken der Bevil-
kerung umsetzten.

Eine Liicke hat die Ausstel-
lung: Die Expo.02 findet keine
Erwihnung, obwohl sie als
umgesetzte Vision bestens zu
den anderen Projekten gepasst
hitte.

Bald eine Dritte Juragewis-
serkorrektion?

Das nichste Grossprojekt im
Dreiseenraum ist bereits aufge-
gleist. Nach Uberschwemmun-
gen in den vergangenen Jahren
ist klar geworden, dass die Ge-
wisserregulierung  an  ihre
Grenzen gestossen ist. Am Hag-
neck-Kanal sind Démme teil-
weise abgesackt und durchlis-
sig geworden. Die bernische
Bau-, Verkehrs- und Energiedi-
rektion will deshalb den Ab-
flussquerschnitt des Kanals ver-
grossern, die Damme verstar-
ken, aber auch die Umgebung
okologisch aufwerten. Das Pro-
jekt soll 2011 in die Aus-
fithrungsphase kommen, wie in
Nidau bildlich aufgezeigt wird.
Man spricht bereits von einer
Dritten Juragewisserkorrektion.

Die Ausstellung «Vision Seeland» 1st im
Schiossmuseum Nidau zu sehen Mo. bis
fr,8bis 18 Uhr, Sa /S0 10 bis 16 Uhr Ein-
trit fre:

eigentliche Protestbewegung.
Bedenken wie der weiche Bo-
den, der hiiufige Nebel sowie
der Ausbau von Ziirich-Kloten
machten das Projekt dann
iiberfliissig.

Die schwimmende
Eisenbahn

Mitte des 19. Jahrhunderts
kam die Idee eines kombi-
nierten Netzes von Schienen-
und Wasserstrassen auf. Die
bernische Regierung nahm
die Idee der «sschwimmenden
Eisenbahn» auf. In Schott-
land liess sie sich von Fihr-
schiffen fiir Eisenbahnen in-
spirieren. Ein Fdhrboot mit
20 Eisenbahnwagen sollte
auch auf den Juraseen und
der Aare verkehren. Eisen-
bahnlinien an den Nordufern
des Bieler- und Neuenbur-
gersees setzten dem Projekt
ein Ende.

Stadtentwicklung Biel

Der Wirtschaftsschub der
50er-Jahre fiihrte zu einer un-
gekannten Planungseuphorie.
Biel plante damals eine Zen-
trumserweiterung nach Sii-
den. Es hitte eine Agglomera-
tion mit 180000 Einwohnern
entstehen sollen. Heute zihlt
die Agglomeration Biel 90000
Einwohner.
Quelle: Ausstellungstexte «Vision See-
land»




